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امغرب واللاحة الأوربية خلال النصف 
الثاني من القون 19 


ذ. ركوك علال 
کلیة الآداب. بني ملال 


لم يكن انفتاح ا مغرب على اونا وليد القرن 19م بل يعود إلى فترات قدمه من تاریخه› 
وفي هذا الصدد تخبرنا المصادر أن سيدي محمد بن عبد الله قد شجع من جديد التعامل مع 
اورا عن طریق فتح موانی جدیدہ وتنشيط حركة التجارة الخارجية. ومنذ انهزامه في معركة 
إيسلي سنة 1844 وتدشين سلسلة من الاصلاحات في ميادين مختلفة انطلقت مسألة التنافس 
الأوربي حول احتلال قصد السبق والحصول على امتيازات داخل ا مغرب. وبطبيعة الحال رافق 
التنافس العسكري الدبلوماسي تنافس اقتصادي حيث سعت كل الدول الأوروبية إلى الحصول 
على امتيازات تيسر غزو السوق المغربية وتسهل استقرار التجار الأوروبيين. 


ومنذ هذه الفترة شرعت الشركات الملاحية الأروبية في الاهتما م بالمغرب كمستعمرة 
مستقبلية أروبية وجعله محطة في طريقها إلى جنوب المحيط الأطلسي ا 
وفي هذا الإطار ربطت العديد من الشركات الملاحية بشكل منتظم نسبيا علاقات تجارية مع 
المغرب ومع مختلف دول المعمور. وهذا ما سنحاول رصده من خلال فحص التنافس الدبلوماسي 
البريطاني الفرنسي حول ا مغرب وتأثيره على العلاقات بين الشركات الملاحية الفرنسية البريطانية 
داخل المغرب. 

مع بداية القرن «20م» كانت عدة شركات ملاحية› اا تؤمن رحلات دائمة أو 
موسمية بين الموانئ المغربية والموانى الأوروبية أو الأمريكية والأسيوية ومن ضمن هذه الشركات: 
الشركات الملاحية الاغجليزية مثل: 
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- STREENSHIP COMPANY MR: FRWOOD BROTHERS 
- PAPAYANI LINE AND CO 
- BLANC AND CO 
- THE ROYAL, AIL STEAM PACKET COMPANY 
وبخصوص فرنسا فقد كانت تمثلها شركات مهمة ذات خدمات منتظمة ودائمة هي:‎ 
- LA COMPAGNIE MAROCAINE DE NAVIGATION (PAQUET) 
- LA COMPAGNIE GENERALE TRANS ATLANTIQUE TOUACHE 
- LA COMPAGNIE DE NAVIGATION MIXTE 
- LA COMPAGNIE DELMAS FRERES 


أما الدول الأخرى فقد مشلتها بعض الشركات كألمانية: 
OLDENBURE PORTUGIE SICHE‏ - 
والتي كانت تربط بين هامبورغ والبرتغال وطنجة والساحل المغربي وكذا الشركات الاسبانية 
مشل: 
LA TRANS ATLANTIQUE ESPAGNOL‏ - 
والتي كانت تربط بين إسبانيا وا مغرب بواسطة بواخر بخارية تصل قادس بجزر الكناري 
مرورا بطنجة والجديدة والصويرة. 
كما وجدت بعض الشركات الأخرى كالبرتغالية والسويدية والنرويجية التي كانت تحاول 
الوصول إلى الموانئ المغربية. | 
) - الشركات MERSEY STEAMSHIP C0M?4NY :ةıjı î‏ 
تعود أولى رحلاتها اتبا المغرب إلى سنة 1873 لكن هذا الخط ألغي سنة 1877 مع 
EG Ea‏ تغادر لندن لتتوقف في عدة محطات مثل: جبل طارق› 
طنجة» العرائش› الرباط› الببضا £( مزکان› آسفي» موگادور: لاس با لماس»› تنربف ومادیس» 
ويورد مييج بأن هذه الشركة تعرضت لنافسة قوية من طرف LONDON COMP^AGNY‏ و 
LQND MOROCCO COAST LINE OF STEAMES‏ ۴ حیث أنشأت هذہ الأخیرۃ خطا 
بين لندن ولشبونة» قادس وجبل طارق وماديرا وجزر الكناري والساحل المغربي وقامت من جهة 


أخرى بتقليص مدة رحلاتها مع الزيادة في عدد بواخرهاء لكن المنافسة الأشد كانت من جانب 
الشركات الفرنسية PAQUET‏ والإخوان .۷۸1۴R‏ ولم يقتصر نشاط بواخر شركة « إِM۴RS۴‏ 


»SHIP‏ على نقل البضائع فقط وإنما شمل كذلك النقل البريدي بين البلدين كما کانت تخصص 
أماكن للسياح. ويشهد بذلك 806۴۸۴ ۸081١‏ الذي قام في 1902 برحلة بن طنجة وموگادور 
وقد كان للشركة في كل ميناء مغربي يشل يدير أعمالها مثل 01۸۲0۷ .1 في طنجةء ١‏ 
gi M BENSAUDE gy شئlعلl i FORD‏ أرط ۾ BRITTLET CO , M MUDRACH‏ 
في ابض« jljl gi M PEPE DE MERIOR y‏ و M CRIFFIN , M MUDROCH‏ في 


أسفي 
وقد كان للشركة المذكورة مجموعة من البواخر ترسو على السواحل المغربية مثل: 


جدول ص3 


LE MOROCOO‏ ا 4ا رل 


| 0 | وتيا 1089 وسيل | 
E |‏ | حمولتيا 979 برسي | 
4 2_| حمولتها_1023 برمیل 


جدول ص 4 


| الت | عددانات | اسر 


| || 
ESEN 


CCN ESSEN 


02 | 58 )| 54753 طن 
E 1903‏ 3 طن 
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الجدول أعلاه يبين عدد المرات التي رست فيها بواخر شركة ۴0۸۷0۴۸58 على ميناء 
طنجة وحمولتها. 
وأانتھی نزشاط هذه الشركة سنه 1908 وعوضت بشركة: 
ROYAL MAISTEM PECHER COMPANY‏ - 


التي ستدخل أول باخرة لها إلى ميناء الدار البيضاء في 28 يونيو 1908 (2) ويعود 
ميلاد هذه الشركة إلى سنة 1838 وقد غطت شبكتها كل جزر الأنتي وأمريكا الوسطى 
والجنوبية والمغرب. وفيما يخص الخط الكبير (المغرب - جزر الكناري وماديرء الذي أنشىئ في 
سنة 1908 كانت الرحلات تتم فيه كل أسبوعين» من لندن في اتجاه الرباط» جبل طارق» طنجة. 
الدار البیضاء. مازاگان. آسفي» موکادور وتنریف). 

lÎ (2‏ شرك PAPAY ANI LINE AND CO (ELERMAN LINES OF STEAON)‏ 
فإن رحلاتها كانت شهرية تربط ليفوربول بالإسكندرية عبر الجزائر ومالطا ولم تبدأً هذه البواخر 
بالتوقف في ميناء طنجة بصفة منتظمة إلا في سنة 1826 . وقد كان لهذه الشركة وحدات قوية 
مثل: 


|___Britanioca | 312S8TON | 
Macedania 
Agia Safia 
Roumedia 
La comia 


Aicadia 1 907 TON 


کما کان لھا کمثيلاتها مثلون في طنجة M LEREDF‏ و M BENGIE‏ وکانت شرکة 
1 ۴۴۸۷ مدعمة من طرف تجار قطن ما نشستر الذين وجدوا فيها وسيلة نقل جد سريعة. 


عدد مرات رسو البواخر بميناء طنجة(1) 


جدول ص 5 


TER EE 
EEN SE 
ESN RES ECA 
EES 


E E E E 
EN ERS EES 
ETE ERIE 
EZE HERI ECS 
ES EEN ES 


الجدول أعلاه يبين عدد مرات رسو بواخر الشركة المذكورة إلى طنجة وحمولتها 


- MESSASA MATOSS OF GIBRALTAR aكSرش‎ (3 


أنشأت هذه الشركة 1903 خطا يقوم بثلاث رحلات ذهابا وإيابا في الأسبوع بېن جبل 
طارق وطنجة لكن خدمتها لم تقتصر على طنجة فقط بل كانت هناك باخرة أخرى تربط جبل 
طارق والعرائش. 

وتتكون العدة الكاملة للشركة من بواخر ذات حمولة متوسطة, أما بالنسبة لممغيلها 
المقیمين فهم «الأخوان ۸۸۸1۸۷۸« وبالعرائش كان ۴0۸0.[ وقد سجلت سنة 1903م 59 
رسا ناء طنحة بحمرلة قذرها 14046 ظن: 
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- BLAND AND CO OF GIBRALTAR ةكرشg‎ (4 


خلال صيف 1856 ږتaقرp MACHINTO SHUNBL AND M.DELELON‏ ڊçaê‏ 
2 هذه ذه الشركة MH BLAND SD.‏ ھە ا العمركزة في جبل طارق 


لکن ق نشاطها الأساسي هو نقل البضائع. وفي هذا الإطار كانت بواخر شركة 
10209 تتوقف بجبل طارق الذي کان یشکل مخزنا ومركزا للتوزيع. 


وابتداء من سنة 1901 وسعت الشركة نشاطها بخلق خطوط مباشرة نحو موانئ الرباط 
العرائش وتطوان تلك الموانئ التي نظرا للظروف المناخية ولضعف الرواج بها كان نشاط الشركة 
يطبعه التناوب» وهذا يعني أن نفس الخطوط الجديدة لها نفس الانتظام الذي يعرفه الخط الرابط 
بين طنجة وجبل طارق وأن جزءا كبيرا من البضائع الموجهة إلى الرباط» تطوان أو إلى العرائش 
كانت تر عبر طنجة. 


ونظرا للمكانة القوية التي تحتلها هذه الشركة في مجال الربط البحري مع المغرب فقد 
LX A BLANC‏ کانت : تنتوفر E‏ مل داخل کل میناء: 

yi M.LEWIS yg FORD في تطران›‎ CIE sg FARTH , في طنجة›‎ M.MESIE 
البيضاء وفيما‎ „i M.LINID BRALTERS في الجحديدة‎ M.NICOLA DASSAY الا‎ 

بخص أسطول الشركة فإن طاقته الاستيعابية كانت تتراوح ما بين 130 و 150 برميل» ومن ھم 
e‏ البواخر المسماة «جبل كبير» «جبل موسى » «جبل طارق». 


0 البحث العلميء ع.45. 


جدول ص / 


ابا 
29.484 


29172 


28:001 
24.453 
31263 


وتبين المعطيات السابقة أن رحلات البواخر إلى ميناء طنجة كانت في تناقص ابتداء من 
9 بسبب منافسة شرکة 8۸۸8 ۸۸5 1۸۲۴08 التى بدأت نشاطها خلال هذه الفترة 
بصفة عامة فإن « 1881۸۸2 » كانت تحتكر أغلبية العلاقات البحرية في المضيق. 


ومع بداية سنوات الحماية تخصص خط N2‏ 81۸ 14 في الربط بين موانئ دولة الحماية 
سواء داخل المنطقة الفرنسية او الاسبانية كما خصصت هذه الشركة خطا خاصا بالمسافرين بربط 
بين مدن الدار البيضاء وطنجة وجبل طارق والبواخر التي كانت تقوم بهذه المهمة هي: 


جبJ‏ زغواj GBLE DERSA lwرد Jçجy GBLE ZERW ON‏ ,د iaلٽت M.BLAND‏ 
الوكالة العامة لشركتى » «LA CUNARD LINE‏ ڃ » „»MACONDERUS LINE‏ كانت 
هاتان الشركتان تؤمنان شهريا الربط بين موانئ لندن لفربول وا مغرب إلى جانب هذه الخدمات 
ا لمثمرة والمربحة التى قدمتها شركة ٤0‏ ۸۸5 1۸81۸۸5 قامت هذه الشركة بتأمين النقل بین 
طنجةء جبل طارق« لندن ومرسيليا« بواسطة بواخر leقıة‏ معرgفة «PENN1ISULANRAND‏ 
«BIBKY «INDIA BAILISH» « NIPPQNYUSEM KAISHEE » ORIENTAL»‏ 
1N ٤«‏ وقد توفرت شركة ٤0‏ ۸۸2 841۸۸2 14 على تجهيز مهم للانقاذ. مقدمة بذلك 
خدمات كبرى للشركات المترددة على تلك المناطق. 
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الشركات الفرنسية: 


- MESSAGERIES MARITIMES من أهم الشركات الفرنuة جد‎ (1 
- SOCIETE GENERALE ATLANTIQUE 
- SOCIETE ANONGME DE CHARGEURS UNIS() 


وهي أهم الشركات الملاحية الفرنسية. خلال النصف الثاني من القرن 19 ويؤکد M1٤6٤‏ 
في هذا الصدد أن ازل الخطوط المنتظمة الرابطة بين مرسيليا والمغرب تم إنشاؤها سنة 1852 
بواسطة مفاوضین من مرسیلیا کانت لهم علاقات مع المغرب. وهكذا أنشئت في يوليوز سنة 
2 الشركة العامة للملاحة البحرية فی کل من GAY, PEON ,HEL1F٤‏ وکان نشاطھا یترکز 
في مختلف الموانئ المتوسطية المغربية التونسية وا لمصريةء وقد دفع نجاح هذه الشركة في دجنبر 
سنة 1853 إلى خلق المراكب البخارية كان هدفها هو الربط بين السواحل الشرقية والغربية للبحر 
المتوسط.(2) 


وخلال العقد الأخير من القرن 19 والأول من القرن 20 واعتمادا على الوثائق المتوفرة. 
کن وضع تاريخ لنشاط شركات الملاحة الفرنسية» وهكذا نجد الشركات التالية: 1 -80€1۴1۴- 
PAQUET‏ 8 التي أن نشئت من طرف مدير الشركة التجارية 11۴۸ ۸N‏ ۷سنة 1860 
حیث استأجر N. POQUEIT‏ أول سفینة 001 [NG UE‏ لكي يضيف لها سنة 1862 نتيجة 
توسع أعماله [E MAROC‏ و .)A15۴‏ وبعد ذلك بسنوات ستخلق الشركة المغربية للملاحة 
وستركز نشاطها على سواحل الامبراطورية الشريفةء وابتداء من سنة 1868 ستؤمن السفينة 
ا لجديدة ۵۴8 ۸ SEN‏ رابطا نصف شهري انطلاقا من مارسيليا وسيضاف إليها بعد ذلك سفينة 
ERIE‏ في 1870 و iw MEUVE‏ 1872 و MEURTHE‏ سنة 1874. کما سینشئ خطا في 
اتجاه البحر المتوسط والبحر الأسود انطلاقا من CONS1A N N0 P1۴‏ اتجاه ساحل الأناضول. 


وقد ساهمت الأرباح المحققة بشكل كبير في شراء أسطول جدید یتکون من ,۸804۸ 
.DOUKALA, CHAOUIA, MEDEE, ANALHIES, MURIGRELIE, AMIRVIE‏ 


ويعود الفضل في نجاح هذه الشركة إلى عوامل عدة منها ارتفاع الرأسمال الذي سجل رقم 
0 000 4 فرنك سنة 1865. وتنظيم رحلات نصف شهرية منذ 1865 إضافة إلى تمديد الخط 
إلى جزر كناري حيث استحدثت وكالة للشركة هناك(1). 


واجهت هذه الشركة منافسة كبيرة من طرف شركکة ۷005۵ ۴0۸ لیس فقط بخصوص 
استحواذها على استنجار المراكب اتجاه أروبا ونما كذلك فيما يخص نقل البضائع البلجيكية أو 
الربط مع شمال فرنسا (2) غير أن المنافسة الشديدة كانت من طرف شركة الإخوان ۷ELERY‏ 
بحيث دخلت الشركتان في صراع أكثر حدة من الصراع الذي قام بين الشركات الانجليزية. 


وقد كان الغزو العسكري للمغرب سنة 1907 ووصول ال جنيرال 805٤‏ للدار البيضاء 
مناسبة للشركة كي تساهم في نقل الجيوش العسكرية إلى جانب تمكنها من التغلب على 
مجموعة من الصعوبات بفضل دعم مصفاة SAIN1 L0018‏ والتي ساهمت في الزيادة في 
رأسمال الشركة. وقد کان في کل میناء تصله بواخرها مل يباشر أعمالها MR PHILIP Je‏ 
مغلا عاما با مغرب و ۷٤۸NA¥۷‏ 1۸ بالرباط. 


لقد كانت هذه الشركة تؤمن مبدئيا أربع رحلات في الشهر بين مرسيليا. . طنجة والساحل 
الغربي للمغرب» رحلتان منها كانت تر عبر وهران أما الباقية فكانت مباشرة إلى الساحل 
امغربي وتبقى 60 أو 70 ساعة هي المدة الزمنية التي تستغرقها الرحلة ومن دون أي عون مادي 
لبعض الخدمات» كانت الشركة تنقل أغلب البضائع من مرسيليا إلى ا مغرب وتحمل إلى مرسيليا 
أغلب المنتجات المغربية الموجهة إلى هذا الميناء. 


وفي سنة 1910 كانت الشركة تؤمن نقل البضائع أسبوعيا بواسطة بواخر نقل البضائع بين 
الدار البیضاء ومارسیلیا كما كانت ت تتوفر على خط ذهاب من الدار البيضاء يوم السبت ليصلو ) 
يوم الثلاثاء صباحا إلى مرسيليا . والعكس صحيح أيضا . واذا كانت فرنسا منذ سنة 1843 قد 
احتلت في ا مغرب المرتبة الأولى أو الثانية على مستوى الملاحة التجاريةء افيد 
إلى شرك «PAQUET‏ فبالاضافة ال تنظيم العلاقات التجارية بين المغرب وفرنسا و 
طويلة قامت الشركة بدور مهم بخصوص تنظيم الملستقبل السياحي» وهذا منذ السنوات 
للحماية. 
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لائحة سفن شركة PAQUET‏ 
جدول ص 11 


IANIE 1907 MENTHE 
OUEDSEBOU 1909 LA GAULE 


CHAOUI.1 1912 MINGRELIE 
MEDIA ) 1912 ANALOTIE 


ABDA 1913 | 


LA COMPAGNIE GENERALE ball ربıفعبتةمnمlمعنفنا الشركة‎ (2 

٤ا "۴AN SALAN‏ أنشئت هذه الشركة سنة 1855 ونظمت أولى رحلاتها بواسطة بواخر 
بخارıة HAMBOURG, SETE, MARSEILLE, ANVERS, ROUAN jın‏ كما کان لھا 
خطوط قصيرة مخصصة للبواخر الشراعية التى أصبحت تجارية اتجاه المؤسسات الأمريكية 
3A NF۴۸ 0۵‏ والبرازيل (نقل الأفارقة السود )ء بعد سنة 1880 ستركز الشركة لأول مرة 
قدمها في مرسيلياء أكبر ميناء فرنسي الذي بقي خاليا من نشاطها وقد ساهمت فى تنميته 
لحتل مكانة أقوى وذلك بفضل جهود وتنسیق ۴E۸1۸1۴.188۸1‏ الذي سهر على تطوير 
ا لخطوط البحرية اتجاه الجزائر وتونس؛ ودخل ۴۸۴1۸۴ (1) سنة 1889 في علاقة تجارية مع مدير 
شركة ۷۸1۴۸۷ من أجل شراء المعدات غير المستعملة منذ أن أوقفت هذه الشركة رحلاتها نحو 
الجزائر. وقد كانت نشاطاتها الأولى في البحر المتوسط ناجحة» أما علاقات الشركة البحرية مع 
المغرب فلم تبدا إلا بعد مرور سنة من إنشائها في فاتح يوليوز 1880 وذلك بواسطة 19 باخرة 
كانت تقوم ب 310 رحلةء وتنقل 82000 مسافر و 80000 طن من البضائع. لكن الخدمات اتجاه 
شمال افريقيا ستعرف اضطرابا مع بداية القرن 20 نتيجة لاضطرابات مرسيلياء والتي كانت 


توقف العلاقات البحرية عدة مرات في السنة ونظرا لإنجازاتهاء وتلبية لرغبة الجنرال ليوطي قرر 
جول شارل رون LES CHARLES ROUN‏ المسؤول عن الشركة ابتداء من 1911ء إنشاء 
خط تجاري یربط ؟8٤N"۸01‏ و ×0 80۸28۸ با مغرب لذلك سیبعث باخرة قارة وباخرة نقل 
البضائع HALONT AU TOMATERU‏ لتسهيل تبادل نقل البضائع من سفينة لأخرى» لاأن 
العمليات التجارية كانت مستحيلة في فصل الشتاء» كما ستعيد الشركة العامة عبر المحيط 
أيضا تأمين النقل البريدي في يونيو 1880, وستنظم رحلة نصف شهرية ذات طابع تجاري. إضافة 
إلى ذلك قامت الشركة بتأمين رحلات بين قادس وجبل طارق مع توقف أسبوعي بطنجة» هذا إلى 
جانب خط شهري يربط مرسيليا» طنجةء الدار البيضاء. الجديدةء الصويرة. 


LA COMPAGNIE DE NAVIGATION MI1IXTE iطbلzZخllا‎ iحالملا ب كة‎ (3 

TOUACHE و الاخ ين‎ gy M.LOUIS ARMAND J أنشئت سنة 1850 من‎ TOUACHE 
أول باخرة في ملكية هذه الشركة قامت رخلة لها‎ 00۲۸٤81۷ الجزائر» وقد كانت‎ 
طنجة الذي‎ N٤۷ الخط ۸ا0‎ 10U۸4 C8٤ تجاه الجزائر يوم 28 فبراير 1852 وأمنت شركة‎ 
› حافظت عليه حتى سنة 1900 مع إقامة رحلات اسه ین کا من مسا وهران؛ نيمور‎ 
تطوان. جبل طارق و طنجة.‎ 

وقد كان للشركة في طنجة ممثل معروف في هذا الميدان هو اليد HAM BEN‏ 
CHIMOUL‏ . 

وفي سنة 1907 أمنت الشركة البربطانية أسبوعيا رحلاتها تخو مزسيليا طنجة» وهران» 
وتفسر المساعدة الضعيفة الممنرحة ۴ الخط الصعوبة التي كانت تلاقیها الشركة لامتلاك سفن 
أكبر وأكثر راحة» الرحلة كانت تستغر 2 ق ستة أيام على البحر مع توقفات متعددة. 

:VALERY jlyخîلا شركة‎ (4 


تأسست هذه الشركة في مرسيليا سنة 1867 على يد SEPH ۷۸1۴ RY‏ 0 نائب 
الامبراطورية» أسطولها المختلط جعل خطوطها تربط بين كورسيكا. الجزائر تونس وإيطاليا(1)› 
وفي سنه ة 1878 أصبحت الشركة مسؤولة عن النقل البريدي وعن النقل البحري بين وهران وطنجة 
وسيمتد هذا الخط فيما بعد ليصل حتى الصويرة. 

وقد قامت باخرة 1E ۴01 E۴0٤‏ بتأمين تلك الرحلات شهرياء ومع ذلك ستعاني 
الشركة من منافسة شديدة من لدن شرکۂ P۸۵۷0۴٤1‏ مما سبب لها عدة مشاكل خصوصا طوال 


سنوات الازمة. 


ملف العدد 155 


وابتداء من سنة 1880 ستعجز الشركة عن تأمين هذا الخط الذي سيصبح في ملكية 
الشركة العامة عبر المحيط. 


حسب [٤)1] ٤R۸ ۴٤‏ ابتداء من سنة 1908 ستدخل شركات أخرى غير معروفة للمنافسة 
من خلال توقفات لرحلات غير منتظمة داخل الموانئ المغربية وهذه الشركات هي: 
a). DELMAS FRERES ET DE ROCHELLE.‏ 
وهي مكلفة بتأمين الخط الرابط بين بوردو وطنجة مرة كل شهر. 
b). LA COMPAGNIE HAVAISE PENINSULAIRE.‏ 
وكانت ترہط الخط بہ٬ن L٤ HAVERÊE‏ وطنجة مع انطلاقة واحدة ذهابا مرة كل شهر 
وتوقفا من وقت لآخر في بعض موانئ الساحل الغربي. 
c). LA COMPAGNIE NAVAL DE LOUEST.‏ 


من دانكرك و AVER۴ګ 1E‏ إلى طنجة وكان نشاطها غير منتظم. 


خللاص ت : 


من خلال ما تقدم نلاحظ أن من الجانب الانجليزي كانت هناك أربع شركات ملاحية ذظ 
اموانئ المغربية ببريطانياء لكن هذا الربط لم يكن مباشرا وغير منتظم» > كما أن السفن لم يكن لها 
إلا وقت قليل للانتظار داخل كل ميناء. ولهذا كانت ملزمة برفض حمولات ت ب أخری. 


الموانئ» ا لانتظار الذي ا E‏ أكثر من 
الشراعية. 


وأدت هذه الظروف إلى صدور عدة احتجاجات من طرف أصحاب السفن. 

أما بخصوص فرنسا فقد كانت الخطوط الرابطة بينها وبين الموانئ المغربية أكثر انتظاما 
لأن مرسيليا كأهم ميناء على الضفة الشمالية للبحر الأبيض المتوسط كانت ملزمة بضمان 

هذا يعني أن أهمية وتفوق الجهاز التجاري البريطاني داخل ا مغرب كانت في حالة تناقص 


جعلها تترك مكانتها إلى منافسها الفرنسي المدعم بدبلوماسية نشيطة خاصة ابتداء من سنة 
4. 


شركات الملاحة التي كانت تصل السواحل المغربية سنة 1908 


هنغاريا | - ا 
ا 
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